Sistema Viario Urbano

As conceituacOes, diretrizes e normas para projeto de vias urbanas
constam no Plano Diretor de cada cidade.

No caso de Porto Alegre, a Lei complementar n° 434, dispde sobre
o desenvolvimento urbano no Municipio de Porto Alegre, institui o Plano
Diretor de Desenvolvimento Urbano e Ambiental e da& outras
providéncias.

Para o assunto, os titulos mais importantes sao os seguintes:

CAPITULO I
Da Mobilidade Urbana

Art. 6° A Estratégia de Mobilidade Urbana tem como objetivo geral
qualificar a circulacdo e o transporte urbano, proporcionando o0s
deslocamentos na cidade e atendendo as distintas necessidades da
populacao, através de:

| - Prioridade ao transporte coletivo, aos pedestres e as
bicicletas;

I - Reducdo das distancias a percorrer, dos tempos de
viagem, dos custos operacionais, das necessidades de
deslocamento, do consumo energético e do impacto ambiental;

- Capacitagdo da malha viaria, dos sistemas de transporte,
das tecnologias veiculares, dos sistemas operacionais de
trafego e dos equipamentos de apoio - incluindo a implantacéo
de centros de transbordo e de transferéncia de cargas;

IV-  Plano Geral de Circulacéo e Transportes;

V-  Resguardo de setores urbanos a mobilidade local;

VI- Estimulo a implantacdo de garagens e estacionamentos
com vistas a reconquista dos logradouros publicos como
espacos abertos para interac&o social e circulacéo veicular.

Paragrafo Unico. As disposicées da NBR-9050, do ano de 1994,
referente a Acessibilidade de Pessoas Portadoras de Deficiéncias, seréao
observadas na aplicacdo da Estratégia de Mobilidade Urbana, no caso
de obras de construcéo de pracas, vias publicas, loteamentos e espacos
urbanos em geral, tanto nos planos e projetos de iniciativa privada como
do Poder Publico.



Art. 7° A mobilidade urbana compreende os seguintes conceitos:

| - Setor Urbano de Mobilidade - éareas da cidade com
restricdo ao trafego veicular de passagem ou de travessia, em
favor do pedestre, da bicicleta e do trafego local;

Il - Corredores Viarios - vias, ou conjunto de vias, de
diferentes categorias funcionais ou ndo, com vistas a otimizar o
desempenho do sistema de transporte urbano;

Il - Sistema de Transporte Urbano - conjunto das diferentes
modalidades de transporte de passageiros ou de cargas e seu
inter-relacionamento com a cidade;

IV - Sistema de Transporte Coletivo - linhas e itinerarios
operados por veiculos com tecnologias para média e baixa
capacidade de passageiros, integrados ou nao com outras
modalidades de transporte urbano;

V- Sistema de Transporte Seletivo - linhas e itinerarios
operados por veiculos com tecnologias para baixa capacidade
de passageiros sentados, servicos e tarifacdo diferenciados,
integrados ou n&o com outras modalidades de transporte
urbano;

VI - Sistema de Transporte de Alta Capacidade - linhas
operadas por veiculos com tecnologias para grande capacidade
de passageiros, integradas com outras modalidades de
transporte urbano;

VIl - Rede de Transporte Coletivo - centros de transbordo,
equipamentos de apoio e conjunto de vias, segregadas ou nao,
cuja natureza funcional justifique a existéncia do servico ou,
reciprocamente, induza ao enquadramento na classificacao
funcional compativel,

VIl - Rede de Transporte Seletivo - equipamentos de apoio e
conjunto de vias cuja natureza funcional justifique a existéncia
do servico ou, reciprocamente, induza ao enquadramento na
classificacao funcional compativel,

IX- Rede de Transporte de Alta Capacidade - centros de
transbordo, equipamentos de apoio e conjunto de eixos fisicos,
coincidentes ou ndo com a malha viaria basica, onde opera o
sistema de transporte de alta capacidade;

X - Rede Cicloviaria - conjunto de ciclovias integradas com o
sistema de transporte urbano;

XlI- Centros de Transbordo - terminais de integracdo, de
retorno ou de conexao, destinados as transferéncias modais e
intermodais das demandas de deslocamento de pessoas,
equipados com comércio e servicos complementares;



XIl - Centros de Transferéncia - terminais de manejo de cargas,
de abastecimento, inclusive centrais de armazenamento e
comercializacéo atacadista;

Xl - Terminais de Estacionamentos - estacionamentos em
areas publicas ou privadas, destinados a substituir
progressivamente os estacionamentos nos logradouros;

XIV - Estacionamentos Dissuasorios - estacionamentos publicos
ou privados, integrados ao sistema de transporte urbano, com
vistas a dissuadir o uso do transporte individual,

XV - Estacionamentos Temporarios - estacionamentos publicos
com tarifacdo periodica, ao longo dos logradouros de areas de
centralidade;

XVI - Heliponto - local para pouso e decolagem de helicopteros,
a ser regulamentado por lei.

Art. 8° Constituem a Estratégia de Mobilidade Urbana:
| - Programa de Transporte Coletivo, que abrange as
questdes fisicas, operacionais e tecnologicas ligadas ao
transporte de alta, média e baixa capacidade, bem como ao
transporte seletivo, em suas diferentes modalidades;
Il - Programa de Centros de Transbordo e de Transferéncia,
gue visa a qualificacdo dos transbordos e das transferéncias
modais e intermodais das demandas de deslocamento da
populacdo e das cargas, através da implantacdo e/ou
melhoramento de:
a) Terminais de Integracdo - que também constituirdo
centros de intercambio urbano, com comércio, servicos e
estacionamentos dissuasorios;

b) Terminais de Retorno e Pontos de Conexao;
c) Centro de Transferéncia de Cargas do Porto Seco;
d) Estratificacdo em areas especiais junto aos eixos de

carga, de centrais de abastecimento, armazenamento e
comércio atacadista, com vistas a racionalizacdo dos
servicos, a minimizacdo dos custos operacionais e a
integracdo modal de diferentes eixos de mobilidade, tarifas e
fretes.

lll - Programa Viario, que abrange os gravames, 0S projetos e
as obras de implementacdo da malha viaria, inclusive das
ciclovias e vias de pedestre;

IV - Programa de Garagens e Estacionamentos, que define a
implantacéo de sistemas de:

a) Terminais de estacionamento em areas publicas e
privadas, destinados a substituir progressivamente 0s
estacionamentos na superficie dos logradouros em areas de
grande centralidade;



b) Estacionamentos dissuasorios integrados com
centros de transbordo;

c) Estacionamentos temporarios publicos;
d) Implementacdo de incentivos legais a construcéo de
garagens;

Programa de Transito, que corresponde ao tratamento da malha viaria
no gue concerne ao uso das potencialidades da engenharia de trafego,
com vistas a sua fluidez e seguranca, utilizando as tecnologias para a
conservacao energética, o controle da qualidade ambiental e a
prioridade ao transporte coletivo.

81° O programa referido no inciso lll englobarad detalhamento da
Malha Viaria Basica do Municipio, devendo ser apreciado pela
comunidade através das instancias de planejamento regional.

82° As diretrizes espaciais basicas da estratégia estdo
representadas na fig. 2.

SECAO |
Da Malha Viaria

Art. 9° Malha Viéaria € o conjunto de vias do Municipio, classificadas
e hierarquizadas segundo critério funcional, observados os padrdes
urbanisticos estabelecidos no Anexo 9.

81° Malha Viaria Béasica é o conjunto das vias de transi¢éo, arteriais
e coletoras, constituindo o principal suporte fisico a mobilidade urbana.

82° Funcdo da via é o seu desempenho de mobilidade,
considerados aspectos da infra-estrutura, do uso e ocupacgao do solo,
dos modais de transporte e do trafego veicular.

Art. 10. As vias, de acordo com os critérios de funcionalidade e
hierarquia, classificam-se em:

| - Vias de Transicao (V-1) - estabelecem a ligacao entre o
sistema rodoviario interurbano e o sistema viario urbano,
apresentando altos niveis de fluidez de trafego, baixa
acessibilidade, pouca integracdo com o0 uso e ocupacao do solo,
e sdo proprias para a operacdo de sistemas de transporte de
alta capacidade e de cargas;

Il - Vias Arteriais (V-2) - permitem ligacdes intra-urbanas, com
média ou alta fluidez de trafego, baixa acessibilidade,
apresentando restrita integragdo com o0 uso e ocupacao do solo,
e Sao proprias para a operacao de sistemas de transporte de
alta capacidade de transporte coletivo, segregado do trafego
geral e de cargas;



lll - Vias Coletoras (V-3) - recebem e distribuem o trafego entre

as vias locais e arteriais, apresentando equilibrio entre fluidez de
trafego e acessibilidade, possibilitando sua integracdo com o
uso e ocupacao do solo, e sao proprias para a operacao de
sistemas de transporte coletivo, compartilhado com o trafego
geral e de transporte seletivo;

IV - Vias Locais (V-4) - promovem a distribuicdo do trafego
local, apresentando baixa fluidez de trafego, alta acessibilidade,
caracterizando-se pela intensa integracdo com O uso e
ocupacao do solo, podendo ter seu término em "cul de sac" a
critério do Sistema Municipal de Gestdo do Planejamento -
SMGP;

V- Ciclovias (V-5) - vias com caracteristicas geométricas e
infra-estruturais proprias ao uso de bicicletas;

VI- Vias Secundarias (V-6) - ligacbes entre vias locais,
exclusivas ou ndo para pedestres;

VIl - Vias para Pedestres (V-7) - logradouros publicos com
caracteristicas infra-estruturais e paisagisticas proprias de
espacos abertos exclusivos aos pedestres.

VIII -
Paragrafo unico. As caracteristicas funcionais, geométricas, infra-
estruturais e paisagisticas das vias integrantes da malha viaria
observam os padrdes urbanisticos estabelecidos no Anexo 9.
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PDDUA

CLASSIFICACAO DAS VIAS

V1,V2,V3

ANEXO

9.1

Folha 1

MALHA VIARIA
VIAS DE
TIPO TRANSICAO VIAS ARTERIAIS (V.2) VIAS COLETORAS (V.3)
RADIAIS; PERIMETRAIS .
' AREAS
DIVISA DO ] RADIOEQNC'IEEEACDAI::EIXOS PREDOMINANTE- VIAS DE
s MUNICIPIO AREA DE DA TRAMA DA CIDADE MENTE CONTORNO E DE
LOCALIZACAO | COMREGIAO | OCUPAGAO | XADREZ; CORREDORES PRODUTIVAS E
METROPOLIT RAREFEITA DE DESENVOLVIMENTO; CORREDORES DE INTERIORES DAS
CONTORNO DAS UEUs DA | DESENVOLVIMEN UEUs
ANA CIDADE DE TRANSICAO, hey
JARDIM E RUR-URBANA
LIGACOES x
LIGACOES LIGAGOES NA INTRAURBANAS; MEDIA DISTRIBUICAO ENTRE VIAS LOCAIS E
FUN AO INTERURBAN AREA DE OU ALTA FLUIDEZ; BAIXA ARTERIAIS; EQUILIBRIO ENTRE FLUIDEZ E
¢ AS OCUPAGAO ACESSIBILIDADE; _ ACESSIBILIDADE:;
RAREFEITA RESTRITA INTEGRACAO ~
NHATNIEEAGS BOA INTEGRAGAO COM O ENTORNO
TRANSPORTE TRANSPORTE TRANSPORTE DE ALTA TRANSPORTE TRANSPOR- TRANSPORTE
PRIORIDADE COLETIVO CAPACIDADE; COLETIVO TE COLETI- COLETIVO
PASSAGEIRO | COMPARTILHA- | TRANSPORTE COLETIVO COMPARTILHA | VocompAR- DIFEREN-
DE S E CARGA DO E CARGAS SEGREGADO; DO E DE TILHADO E CIADO E DE
A LEVES TRANSPORTE DE CARGAS DE CARGAS CARGAS
UTILIZACAO PESADA CARGAS LPvES LIMITADAS
GABARITOS vei vz | Yoo | Y, [ vas| vier | vz | V3V V.35
m . . )
(m) 300 | 200 | 4% | 300 | 3000 | 2250 | 2500 20,00 17,50
INCLINACAO DE
GREIDES (a) 8% 8% 8% 10% 10%
WAV B 7) NORMAS | ASFALTO, BLOCOS DE CONCRETO OU ASFALTO OU BLOCO
ACAO (b) DA SMOV PLACAS DE CONCRETO CONCRETO
PASSEIO REGULAMENTACAO ESPECIFICA
MEIO-FIO CONCRETO PADRAO SMOV
RAIO MINIMO CONFORME VELOCIDADES DIRETRIZES ADOTADAS  CUL-DE-SAC (RAIO INTERNO=7 5M) *
RAIO DE ; .
CONCORDANCIA VARIAVEL DE 5,00m a 10m CONFORME HIERARQUIAS VIAS ENVOLVIDAS NO CRUZAMENTO!
DIST MAXIMA ABNT E NORMAS - -
REFERENCIAL ENTRE =
VIAS COM PREVISAO ESPECIFICAS DO 400,00 m - 400,00 m
DE TRANSPORTE DAER E DNER
COLETIVO
_ COMPRIMENTO - - 400,00 m 200,00m 200,00 m
MAXIMO QUARTEIRAO
INTERSECGAO OU PREFERENCIALMENTE SERA PERMITIDA A INTERSECCAO OU CRUZAMENTO COM VIAS DA MESMA FUNGAO
CRUZAMENTO E HIERARQUIA
REDE ELETRICA NORMAS CEEE
SINALIZAGAO NORMAS SMT
ARBORIZAGAO NORMAS SMAM
PERFIS VIARIOS ANEXO 9.2
REDE ABAST. DE AGUA NORMAS DMAE
ESGOTO CLOACAL NORMAS DMAE
ESGOTO PLUVIAL NORMAS DEP
ILUMINAGAO PUBLICA NORMAS SMOV




ANEXO

9.1

folha 2

CLASSIFICACAO DAS VIAS
V4

MALHA VIARIA
VIAS LOCAIS (V.4)

PDDUA

TIPO

INTERIORES DE AREAS ACESSO LOCAL EM INTERIORES DE UEUs
PREDOMINANTE

LOCALIZAGCAO
PRODUTIVAS

DISTRIBUICAO LOCAL EM
AREAS PREDOMINANTE-
MENTE PRODUTIVAS; BAIXA

FLUIDEZ; ALTA
ACESSIBILIDADE; INTENSA

DISTRIBUICAO LOCAL EM AREAS COM PREDOMINANCIA RESIDENCIAL E COMERCIAL;
BAIXA FLUIDEZ;
ALTA ACESSIBILIDADE;

FUNGCAO
INTENSA INTEGRACAO COM O ENTORNO.

INTEGRAGAO COM O

ENTORNO
PRIORIDADE DE CARGAS E TRANSPORTE CARGAS LEVES E TRANSPORTE INDIVIDUAL TRANSPORTE INDIVIDUAL
UTILIZAGAO TRANSPORTE
GABARITOS (m) V.41 V.42 V.43 V.44 V.45
17,50 15,00 15,00 12,50 (d) 12,50
INCLINAGAO DE 8% 15% .15% 15%
GREIDES (a)

PAVI PISTA ASFALTO OU BLOCO DE ASFALTO DECLIVIDADES = 8% ASFALTO OU DECLIVIDADE = 8%
MENTA b CONCRETO PAVIMENTO EM ASFALTO BLOCO DE PAVIMENTO EM
CAO (b) © CONCRETO ASFALTO (C)

PASSEIO REGULAMENTAGAO ESPECIFICA
FI"(’)'E'O' CONCRETO PADRAO SMOV ’
RAIO MINIMO CONFORME VELOCIDADES DIRETRIZES ADOTADAS CUL-DE-SAC (RAIO INTERNO = 7,50m) *
RAIO DE VARIAVEL DE 5,00m A 10m CONFORME AS HIERARQUIAS DAS VIAS ENVOLVIDAS NO CRUZAMENTO. *
CONCORDANCIA 00m A 10m Q :
DIST.MAXIMA
REFERENCIAL
ENTRE VIAS COM 400,00 m - - -
PREVISAO DE
TRANSPORTE
COLETIVO
COMPRIMENTO
MAXIMO 400,00 m 200,00
QUARTEIRAO
INTERSECGAO OU PREFERENCIALMENTE SERA PERMITIDA A INTERSECGAO OU CRUZAMENTO COM VIAS DA MESMA FUNGAO E HIERARQUIA
CRUZAMENTO
REDE ELETRICA NORMAS CEEE
SINALIZACAO NORMAS SMT
ARBORIZAGAO NORMAS SMAM
PERFIS VIARIOS ANEXO 9.2
NORMAS DMAE

REDE ABAST. DE
AGUA

NORMAS DMAE

ESGOTO CLOACAL

NORMAS DEP

ESGOTO PLUVIAL

NORMAS SMOV

ILUMINAGAO
PUBLICA




CLASSIFICACAO DAS VIAS
V5, V6, V7.

ANEXO

9.1

DE REDE CICLOVIARIA.

Folha 3
MALHA VIARIA
TIPO ESPECIAIS
V.5 V.6 V.7
CICLOVIAS
LOCALIZA(;AO CONFORME PLANO DE IMPLANTAQ»&O AREA DE OCUPAQAO INTENSIVA CONFORME PLANOS E

PROJETOS ESPECIAIS

FUNGAO

LAZER E TRABALHO

VIA SECUNDARIA DE ACESSOS AOS
LOTES

ESPACOS ABERTOS
EXCLUSIVOS AOS PEDESTRES

PRIORIDADE DE UTILIZAGAO

TRANSITO DE BICICLETAS

REDE ABAST. DE AGUA

ESGOTO CLOACAL

ESGOTO PLUVIAL

ILUMINAGAO PUBLICA

NORMAS DMAE

NORMAS DMAE

NORMAS DEP

NORMAS SMOV

ACESSO A GARAGENS PARTICULARES PEDESTRES
DE VEICULOS LEVES E PASSAGEM PARA
PEDESTRES
GABARITOS (m) 2,80a4,00 10,00
INCLINACAO DE GREIDES (a) 10% 15%
PAV. A BASE DE CONCRETO OU
PISTA (b) BETUMINOSOS; TRATAMENTO REGULAMENTACAO
PAVIMENTA SUPERFICIAL SIMPLES E PRE- ESPECIFICA
CAO MISTURADO AFRIO (C)
PASSEIO REGULAMENTAGAO ESPECIFICA
MEIO-FIO
RAIO MINIMO 3,00 ma5,00m *
RAIO DE CONCORDANCIA 15,00m *
DIST.MAXIMA REFERENCIAL
ENTRE VIAS COM PREVISAO DE
TRANSPORTE COLETIVO
COMPRIMENTO MAXIMO 200,00
QUARTEIRAO :
PREFERENCIALMENTE SERA PERMITIDA
INTERSECGAO OU A INTERSECCAO OU CRUZAMENTO
CRUZAMENTO COM VIAS DA MESMA FUNGAO E
HIERARQUIA.
REDE ELETRICA NORMAS CEEE
SINALIZAGAO CONFORME NORMAS SMT CONFORME
ARBORIZAGAO NORMAS NORMAS SMAM PROJETO
PERFIS VIARIOS TECNICAS ESPECIFICAS ANEXO 9.2 ESPECIFICO

(a) - A INCLINAGAO DE GREIDES PODERA SER MODIFICADA A CRITERIO DO SMGP.

(b) - SERAO ACEITOS OUTROS MATERIAIS, COM APROVAGAO DO SMGP.

SMOoV

(c) PAVIMENTAGAO MINIMA: SAIBRO, BRITA, SOLO ADITIVADO OU MISTURA DE SOLOS, CONF. ESPECIFICAGAO TECNICA DA

(d) - PODERAO SER ADMITIDAS EM OUTRAS ZONAS DE ALTURA, DEPENDENDO DAS CONDIGOES DE URBANIZAGAO DA VIA OU
INTERESSES DA CONSERVAGAO AMBIENTAL, A CRITERIO DO SMGP.

(e) - PODERA SER REDUZIDO O GABARITO A CRITERIO DO SMGP, COM BASE NO PLANO DE MANEJO AMBIENTAL.




PDDUA PERFIS VIARIOS ANEXO
VIAS ARTERIAIS ol

V.2 - VIAS ARTERIAIS
V.2.1 ESTRADAS MUNICIPAIS

PERFIL BASICO
| acostamento E E acostamento |
' 850 4 300 ; 700 + 300 850 4
' 3000 ,
V.2.2 ESTRADA MUNICIPAL

INTERIOR
1, ASORRMENta E ! E ASORIAMENtD.
R 350 R 300 R 700 300 R 350 ,
, . 2000 4
V.2.3 EIXO DE TRANSPORTE

COLETIVO SEGREGADO,

RADIAIS E PERIMETRAIS

EIXO
L1
1 E
' 250 4100, 300 + 700 ; 300 ; 350 ;
, 350 , 1000 , 300 ,
, 2000 ,
Gabarito total = 40.00

V.2.4 EIXO DE TRANSPORTE

COLETIVO COMPARTILHADO,

RADIAIS E PERIMETRAIS
1 ]
. 300 100 , 300 R 700 , 200 , 700 300 , 100, 300 s
, 400 ; 1000 , 200 1000 , 400 ;
b 3000 %
V.2.5 VIAS PERIMETRAIS DAS AREAS

PREDOMINANTEMENTE

PRODUTIVAS(APP)
IHHHHHHH\ | |
150 , 150 ,100 , 300 + 700 4200 700 300 4100, 150 , 150
) 400 , 1000 , 200 | 1000 , 400 ,
, 3000 ;

10



PDDUA

PERFIS VIARIOS
VIAS COLETORAS

ANEXO

9.2

folha 2

V.3 - VIAS COLETORAS

V.3.1 VIA DA APP
PERFIL BASICO

150 , 150 , 125 300 4

|
800 N 300 125 | 150 , 150

4
t +
4
t

425

425

1400

2250

V.3.2 VIA DA APP
PERFIL COM CICLOVIA

300 4

300 150 300

4100, 150 100 ,

350

750

/50, 150 , 100

V.3.3 VIA DE LIGAGAO E
CONTORNO DE UEU's

300 250

100 ,

1300 350

2000

V.3.4 VIA DE LIGAGAO E
CONTORNO DE UEU's
ALTERNATIVA PARA AOR

acostamento

' 400 4

250 4 400 4

V.3.5 VIA DE CONTORNO E
INTERIORES DAS UEU's

-

175 100 , 250 4

700 . 250 100 , 175

275

1200 275

1750

11



PDDUA

PERFIS VIARIOS AgEgo
VIAS LOCAIS s

V.4 - VIAS LOCAIS

V.4.1 VIA DE INTERIORES
DE AREAS PREDO-
MINANTEMENTE

I
B 1 : E il
PRODUTIVAS (VI }
125, 150 , 100, 700 . 300 100, 150 , 125 |
. 375 . 1000 . 375 )
. 1750 ,
V.4.2 VIA LOCAL DE ACESSO
EM INTERIOR DE UEU's
b . 1 E__,l vl
I
,100, 120 80, 650 . 250 80,120 100,
X 300 900 L 300
, 1500 X
V.4.3 VIA LOCAL DE ACESSO EM
INTERIOR DE UEU's
EVOLUTIVA PARA V.4.2
| — 3 Y —
. 300 960 L300
% 1500 ;
V.4.4 VIA LOCAL DE ACESSO
DOMICILIAR (PREFERENCIAL
PARA USO RESIDENCIAL !
COM ALTURA gloom) IHH TR " R H\HI
75,120 80, 700 ,80, 120 75,
L 275 700 L5
. 1250 ,
V.4.5 VIA LOCAL DE ACESSO
DOMICILIAR.
ALTERNATIVA PARA AOR ,
| | |
L J‘ T
L 275 700 Lo
. 1250 ,
V5 CICLOVIAS calgada ciclovia terrapleno  pista
L e e ]
t 2,00m e 2,80m f >¢

(PISTA’UNIDIRECIONAL) -
22,80m e 4,00m
(PISTA BIDIRECIONAL)

V.6 VIA SECUNDARIA
PERFIL BASICO

1000
350 , 300, 350
0.00

1000
350 , 300, 350

12



PERFIS VIARIOS ANEXO
PDDUA VIAS LOCAIS 9.2
VIAS ESPECIAIS E ALTERNATIVAS ~ Tolha4

CUL-DE-SAC

OBS.: PODERAO SER ACEITOS NOVOS TERMINAIS DESDE QUE
ATENDIDA SUA FUNCIONALIDADE, APROVADAOS PELO SMGP

P75

750

2050

+
<
4
4
N
4

X +Y <200.00m
X +2z<200.00m

VIAS ESPECIAIS E ALTERNATIVAS

SAO AQUELAS QUE A CRITERIO DO SMPG, PODERAO TER GABARITOS E PERFIS TRANSVERSAIS E
LONGITUDINAIS DISTINTOS DOS BASICOS, COM VISTAS NOMEADAMENTE A:

-MANUTENGCAO DA CONTINUIDADE DE VIAS EXISTENTES;

-MUDANGA DA HIERARQUIA DE VIAS EXISTENTES EM AREAS JA ESTRUTURADAS;

-ADAPTACAO AS CONDICOES TOPOGRAFICAS E GEOLOGICAS DO TERRENO;

-PRESERVAGAO DA PAISAGEM QUANDO DA OCORRENCIA DE ELEMENTOS NATURAIS OU CULTURAIS
SIGNIFICATIVOS;

-AREAS ESPECIAIS DE INTERESSE SOCIAL;

-VIABILIZACAO DE FUNGOES ESPECIFICAS (TRANSPORTE DE ALTA CAPACIDADE,COLETIVO, DE CARGA,,
LIGAGOES MUNICIPAIS E INTERMUNICIPAIS).

OBS.: EM QUALQUER CASO DEVE SER ASSEGURADA A FUNCIONALIDADE DA HIERARQUIA PROPOSTA
PARA A VIA.




PDDUA

PADROES PARA GUARDA DE VEICULOS

ANEXO

10.1

folha 1

ATIVIDADES NUMERO MINIMO DE VAGAS CARGAE CONDICIONANTES
DESCARGA
Residencial em terrenos com testada igual ou superior a 12,00m | 1 vaga/75 m? de area computavel até 0 maximo de 3 vagas p/ economia
Servicos
a) em terrenos com testada entre 12,00 e 30,00m 1 vaga/75 m2 de area computével (2
b) terrenos com testada superior a 30,00m 1 vaga/50m? de area computavel
Comercio, Industria, Pavilhdes e Depo6sito 1 vaga/200 m2 de &rea computavel no minimo 2 vagas Art. 133 (5)
Comeércio Varejista 1 vaga/200 m2 de area computavel no minimo 2 vagas (1)
Galeria Comercial, Feiras e exposi¢es 1 vaga/50 m? de area computavel Art. 133 (1)
Centro Comercial ou Shopping Center 1 vaga/25m? de ABL + circulagdo de publico Art. 133 (1)
Supermercados 1 vaga/25m? de area computavel Art. 133 (1)
Hotel 1 vaga/5 unidades de alojamento
Apart-Hotel 1 vaga/3 unidades de alojamento
Motel 1 vaga/ unidade de alojamento
Creches, Pré-escola e Maternais (3)
Escola de 1° e 2° grau, Ensino Técnico e Profissionalizante 1 vaga/75 m?2 de area computavel 3)
Escola de 3° grau, cursos preparatdrios para 3° grau e 2.000,00m2 < AC < 4.000m2 = Q)
Supletivos 1 vaga/20 m?2 de &rea computavel
AC > 4.000,00 m? = 1vaga/25 m? de area computavel
Hospitais, Pronto Socorro 1 vaga/50 m? de &rea computavel (1)
Auditdrio, Cinemas, Teatros 1 vaga/4 lugares
Centro de eventos 1 vaga/4 lugares (1)
Estadios, Ginasio de esportes 1 vaga/10 lugares (1)
Garagem comercial (1) (4)
Posto de Abastecimento (4)

Clubes, cemitérios, parques, circos, igrejas e templos - n° de vagas a ser definido pelo SMGP, considerando as caracteristicas especiais do sitio.
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ANEXO

PDDUA PADROES PARA GUARDA DE VEICULOS 10.1
folha 2

CONSIDERA-SE PARA EFEITOS DESTA LELI:

ABL - Area Bruta Locavel

galeria comercial - conjunto com 15 ou mais lojas e com area computavel igual ou superior a 750,00 m2 e ABL menor que 5.000,00 m2.

centro comercial ou shopping center - conjunto de lojas com ABL igual ou superior a 5.000,00 mz.

supermercado - comercio de produtos alimenticios e de uso doméstico, em regime de auto servico, com area computavel igual ou superior a 500 mz.

PADROES A SEREM OBSERVADOS NOS PROJETOS:

e Cota maxima por vaga para guarda de veiculos igual a 30,00 m2 e minima de 25,00 m?, excluidas as areas ocupadas pelas rampas de acesso ou de ligagéo entre
pavimentos.

e Area de acumulacdo para garagens comerciais ou condominiais: 5% do nimero total de vagas.

e Os rebaixos de meio-fio ndo poderdo ocupar mais 50% da testada do terreno, com largura maxima de 7,00m. Quando ocorrer mais de um rebaixo, o intervalo
minimo serd de 5,00m. A critério do SMGP poderdo ser ajustados os padrdes estabelecidos, desde que ndo haja prejuizo na circulagdo urbana e nos
estacionamentos publicos.

e Os prédios constituidos de economia Unica que utilizarem o disposto no paragrafo 3° do Art.107 para fins de calculo de area, deverédo acrescer em 30% o0 padrédo
estabelecido para guarda de veiculos. Exemplo: 1/75 m? = 1/100 m® de area construida

CONDICIONANTES DE PROJETO
(1) - Edificagcdes com previsdo de area de acumulacéo pela atividade ou pelo nimero significativo de vagas.

(2) - Terrenos com testada superior a 30,00m e com formato irregular, poderéo ser examinados caso a caso pelo SMGP e liberados até o padrao de 1 vaga/ 75,00 m2

(3) - Atividades com proibicao de localizacdo em vias pertencentes a Malha Viéria Basica e com obrigatoriedade de previsdo de &rea para embarque e desembarque
e area de espera, fora do fluxo principal da via.

(4) - Os rebaixos de meio-fio deverdo estar afastados no minimo 20m das esquinas e ndo poderdo ocupar mais de 50% da testada do terreno, com largura maxima de
7,00m. Quando ocorrer mais de um rebaixo, o intervalo minimo sera de 5,00m. A critério do SMGP poderédo ser ajustados os padrées estabelecidos, desde que nao
haja prejuizo na circulagédo urbana e nos estacionamentos publicos.

(5) - Os prédios de depésito, pavilhdo e industria terao previsédo de vagas para guarda de veiculos de carga em no minimo 20% das vagas obrigatorias.
Observacodes:

¢ Na area construida para fins de calculo das vagas para guarda de veiculos néo é considerado a area destinada aos estacionamentos.
¢ Na Area Central é vedada a construcdo de garagens cujos acessos se localizem nas ruas identificadas no Anexo 10.2.
e Na Area Central ndo sera obrigatdria a previsdo de vagas para guarda de veiculos nos prédios localizados nas ruas identificadas no Anexo 10.2.
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Um projeto viario compreende o estudo e a formulacdo de
propostas - projeto executivo - para assegurar o bom desempenho da
malha viaria, em consonancia com as diretrizes determinadas no
processo de planejamento. Os componentes de um projeto viario sdo os
seguintes: plano de circulacdo urbana; projeto geométrico; projeto de
sinalizacdo estratigrafica (demarcacdo de areas de estacionamentos,
carga e descarga, pontos de taxi, etc.); projeto de sinalizacao
semaforica; e projeto de sinalizacao informativa.
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